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Lagranaventura

Matteo comenzé su expedicion en solitario
—laRoma Ocean World— el 19 de octubre
de 2014 desde el puerto de Riva Trajano.
Se propuso un desafio increible: no solo
darialavuelta almundo enunbarcode tan
solo 13 metros de largo que él mismo habia
construido, sino que seria completamente
autosuficiente durante todo el trayecto,
sintocar tierra hasta que regresara a puerto
unos cinco o seis meses después.

Elbarco estaba equipado con paneles
solares, asicomo turbinas edlicas e
hidraulicas que generaban electricidad para

el funcionamiento del frigorifico y lamaquina

desalinizadora de agua. A bordo teniados
gallinas que le suministraban huevos y un
pequeno jardin donde cultivar hortalizas.
El barco también estaba equipado con

un equipo de control cientifico disehado
paraayudar a evaluar elimpacto del
cambio climatico.

Al bote salvavidas

Cuando el barco volcd, Matteo no tuvo
mas opcion que subirse al bote salvavidas.

Tan pronto como se produjo la colision, envio

una llamada de socorro antes de abandonar
elEco40yle colocé unlocalizador,
jurandose a simismo regresar algun
diapararescatar el barco.

Se puso en marcha una mision de rescate
y el Centro Nacional de la Guardia Costera
de Roma, quien habia estado supervisando
sus progresos, informo a las autoridades
maritimas de Brasil. Pudiendo utilizar el GPS
paralocalizar el barco, se guié aun buque
de cargacercano —el Arenon— hasta su
localizacion y Matteo pronto estuvo a salvo
abordoy endireccion al puerto del Salvador
en Brasil.

Caso de estudio sobre siniestros

Eco40 02

Contactoinicial

A altas horas de lanoche del 16 de marzo,
Euro-American, un coverholder de Lloyd’s,
fue informado del siniestro. Como era
probable que el incidente fueraun caso

de CTL (Pérdida Total Constructiva),
contactaroninmediatamente con el equipo
de siniestros de Barbican. En ese momento
eradificil obtener informacion detallada,

ya que Matteo auin estaba de caminoy
sullegada al Salvador no estaba prevista
hasta el dia siguiente.

Laperito de Euro-American, Tiziana
Veneziani, mandoé un correo electronico con
lainformacion que tenia sobre el incidente
al equipo de siniestros de Barbican. Al dia
siguiente (17 de marzo), les informoé que
habia hablado con el corredor, quien le dijo
que habian podido hacer un seguimiento del
movimiento del barco volcado —a 500 millas
de lacosta en ese momento—y que tenian
informacion de barcos cuyaruta pasaba
por lalocalizacion, por lo que podrian tener
contacto visual del Eco 40.

Lallamada

Dada lalejania del barco volcado, el equipo
de siniestros de Barbican teniainformacion
limitada enla que basarse paratomarla
decisidn de si debian pagar el siniestro.
Matteo ya habia expresado sudeseode
reflotar el Eco40y el pagorapidodela
indemnizacion era fundamental para

que pudiera comenzar una operacionde
salvamento lo mas rapido posible.

El equipo de siniestros de Barbican
colaboro estrechamente con Euro-
American, quienes estaban en contacto
periodico con el corredor, con el objetivo
dereunir tantainformacion sobre el
incidente como fuera posible. Estos datos
incluian actualizaciones periédicas del
GPS sobre la ubicacion del barco, asi
como fotografias del Eco 40 tomadas por
marineros del Arenon cuando rescataron
aMatteo. Solo cuatro dias después dela
notificacioninicial de la pérdida, el equipo
tomo la decision de liquidar el siniestro
integramente —240.000 €—.

Unavez tomadala decision del pago, la
eficiencia del sistema de pago de siniestros
de Lloyd’s entré en pleno funcionamiento.
Llegado el 25 de marzo, el pago ya se habia
organizadoy los fondos se transfirieron
a Euro-American dos dias después. Para
el 1de abril, Matteo ya disponia de los
fondos necesarios para poner en marcha
la operacién de salvamento.

Fiel a su palabra, emprendio el viaje
pararecuperar suamado Eco40.El5de
junio de 2015, Euro-American contacto
con el equipo de siniestros de Barbican
parainformarles de que Matteoy el equipo
de salvamento habian localizado el barco
—aun aflote— utilizando el sistemade
seguimiento por satélite.

Este es el estandar de Lloyd’s.
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